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1 ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ
 

1.1 Настоящие строительные нормы устанавливают требования к территории, объемно-планировочным решениям, инженерному обеспечению для проектирования зданий железнодорожных вокзалов.
1.2 Настоящие строительные нормы распространяются на проектирование и строительство новых, реконструкцию всех железнодорожных вокзалов.
1.3 Требования настоящих строительных норм не распространяются на проектирование зданий и сооружений сезонного использования, пассажирских павильонов, служебно-пассажирских зданий.
 
 
Раздел 2 изложен в редакции приказа и.о. Председателя Комитета по делам строительства и жилищно-коммунального хозяйства Министерства по инвестициям и развитию РК от 15.11.18 г. № 235-НҚ (см. стар. ред.)
2 НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ
 

Для применения настоящих строительных норм необходимы следующие нормативные документы:
Технический регламент «Требования к безопасности зданий и сооружений, строительных материалов и изделий», утвержденный постановлением Правительства Республики Казахстан от 17 ноября 2010 года № 1202.
Перечень объектов Республики Казахстан, уязвимых в террористическом отношении, утвержденный постановлением Правительства Республики Казахстан от 28 августа 2013 года № 876.
Требования к системе антитеррористической защиты объектов, уязвимых в террористическом отношении, утвержденные постановлением Правительства Республики Казахстан от 3 апреля 2015 года № 191.
Правила организации деятельности железнодорожных вокзалов, утвержденные приказом исполняющего обязанности Министра по инвестициям и развитию Республики Казахстан от 23 января 2015 года № 55.
Санитарные правила «Санитарно-эпидемиологические требования к объектам по обслуживанию транспортных средств и пассажиров», утвержденные приказом Министра национальной экономики Республики Казахстан от 27 февраля 2015 года № 156.
Технический регламент «Требования по оборудованию зданий, помещений и сооружений системами автоматического пожаротушения и автоматической пожарной сигнализации, оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре», утвержденный приказом Министра внутренних дел Республики Казахстан от 29 ноября 2016 года № 1111.
Технический регламент «Общие требования к пожарной безопасности», утвержденный приказом Министра внутренних дел Республики Казахстан от 23 июня 2017 года № 439.
СН РК 2.01-01-2013 Защита строительных конструкций от коррозии.
СН РК 2.04-01-2011 Естественное и искусственное освещение.
СН РК 2.04-02-2011 Защита от шума.
СН РК 3.01-01-2013 Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских населенных пунктов.
СН РК 3.06-01-2011 Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп.
СН РК 4.01-01-2011 Внутренний водопровод и канализация зданий и сооружений.
СН РК 4.01-03-2013 Наружные сети и сооружения водоснабжения и канализации.
СН РК 4.02-01-2011 Отопление, вентиляция и кондиционирование воздуха.
СН РК 4.04-07-2013 Электротехнические устройства.
СН РК 5.01-02-2013 Основания зданий и сооружений.
 
Примечание - При пользовании настоящим государственным нормативом целесообразно проверить действие ссылочных документов по информационному каталогу «Перечень нормативных правовых и нормативно-технических актов в сфере архитектуры, градостроительства и строительства, действующих на территории Республики Казахстан», составляемому ежегодно по состоянию на текущий год и соответствующему ежемесячно издаваемому информационному бюллетеню-журналу. Если ссылочный документ заменен (изменен), то при пользовании настоящим нормативом следует руководствоваться замененным (измененным) документом. Если ссылочный документ отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, применяется в части, не затрагивающей эту ссылку.
 

 

В раздел 3 внесены изменения в соответствии с приказом и.о. Председателя Комитета по делам строительства и жилищно-коммунального хозяйства Министерства по инвестициям и развитию РК от 15.11.18 г. № 235-НҚ (см. стар. ред.)
3 ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ
 

В настоящих строительных нормах применяются следующие термины с соответствующими определениями:
3.1 Железнодорожный вокзал: Комплекс зданий, сооружений (включая пассажирские платформы, вокзальные переходы и привокзальную территорию) и других видов имущества, предназначенных для оказания населению услуг по перевозке железнодорожным транспортом и приему-выдаче багажа, грузобагажа в зависимости от класса.
3.2 Вокзальный переход: Составная часть (элемент) вокзала, предназначенная для функционально-планировочной взаимосвязи пассажирских платформ, пассажирского здания и привокзальной площади (прилегающей территории населенного пункта) и пересечения по нему пассажирами перронных железнодорожных путей и платформ для выхода на посадку на соответствующую «свою» платформу и (или) проход в обратном направлении.
3.3 Конкорс: Помещение вокзала, служащее для перехода пассажиров от привокзальной площади или пассажирского здания на платформы (иногда и на другую сторону железнодорожных путей) и в обратном направлении (является, таким образом, своеобразным вокзальным переходом), а также для кратковременного обслуживания и ожидания пассажирами поездов.
3.4 Класс железнодорожного вокзала: Статус железнодорожного вокзала, определенный в зависимости от объема выполняемых работ (предоставляемых услуг) и технической оснащенности.
3.5 Малые архитектурные формы: Составная часть вокзала, включающая определенную номенклатуру предметов, сооружений и устройств функционального, информационного и декоративного назначения, предназначенных для улучшения организации потоков, безопасности передвижения и ориентации пассажиров, получения технологической информации, для создания более комфортных условий обслуживания пассажиров, для улучшения организации и благоустройства вокзала, повышения его привлекательности и эстетических качеств.
3.6 Пассажирский перрон: Зона железнодорожного вокзала, расположенная рядом со зданием железнодорожного вокзала, примыкающая к железнодорожному пути, на которой осуществляется посадка, высадка пассажиров, а также погрузка, выгрузка багажа и грузобагажа.
3.7 Пассажирская платформа: Зона железнодорожного вокзала, расположенная между железнодорожными путями и предназначенная для посадки и высадки пассажиров.
 

 

4 ЦЕЛИ И ФУНКЦИОНАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ
 
4.1 Цель нормативных требований
Цель нормативных требований - обеспечение безопасности зданий железнодорожных вокзалов, надежности несущих конструкций на всех стадиях их жизненного цикла в целях защиты жизни, здоровья пассажиров и персонала, сохранение имущества и охраны окружающей среды, уменьшение вероятности возникновения и распространения пожара, энергетической эффективности и ресурсосбережения при строительстве, эксплуатации.
4.2 Функциональные требования
4.2.1 В зданиях железнодорожных вокзалов должна обеспечиваться оптимальная взаимосвязь помещений, эффективно использоваться железнодорожная сеть, основные и сопутствующие процессы по организации перевозок пассажиров, в том числе вокзалы должны соответствовать своему назначению по обслуживанию населения.
4.2.2 В целях обеспечения механической безопасности основания и несущие конструкции здания должны быть спроектированы и возведены с учетом характерных воздействий и нагрузок влияющих на прочность, с соблюдением технологических норм и эксплуатироваться с обеспечением предупреждающих и защитных мероприятий.
4.2.3 Для обеспечения механической безопасности зданий вокзалов строительные конструкции должны гарантировать надежность и устойчивость сооружения на стадии разработки общей концепции, при его строительстве и эксплуатации.
4.2.4 В целях обеспечения пожарной безопасности в железнодорожных вокзалах должны предусматриваться условия для раннего обнаружения очага пожара, оповещения пассажиров, безопасной и быстрой эвакуации, ликвидации пожара в помещениях.
4.2.5 Зоны выходов и пути эвакуации должны обеспечить условия для безопасной и быстрой эвакуации пассажиров и персонала из помещений.
4.2.6 В зданиях железнодорожных вокзалов и привокзальных комплексов должны создаваться необходимые комфортные условия для пребывания, обеспечивающие защиту жизни и здоровья пассажиров и персонала в процессе эксплуатации здания с учетом благоустройства территории, объемно-планировочных решений, санитарно-гигиенических требований.
4.2.7 На территории железнодорожного вокзала должны обеспечиваться меры по предотвращению отрицательных воздействий, оказываемых транспортными средствами на население, а также на окружающую человека в данном районе городскую среду (в соответствии с требованиями санитарно-гигиенических норм).
4.2.8 Железнодорожные вокзалы должны быть спроектированы и построены с учетом предотвращения угроз для здоровья человека, связанных с содержанием в воздухе помещений опасных загрязняющих веществ, микроклиматом, освещением, инсоляцией, солнцезащитой, шумом, вибрацией в течение срока службы здания.
4.2.9 Инженерные системы зданий железнодорожных вокзалов должны быть спроектированы и построены так, чтобы количество расходуемой энергии было сведено к минимуму с учетом климатических условий данного участка.
4.2.10 Железнодорожные вокзалы и привокзальные площади следует проектировать и возводить с учетом создания условий для беспрепятственного передвижения людей, в том числе обеспечения условий для маломобильных групп населения в местах в соответствии с их назначением.
4.2.11 Железнодорожные вокзалы необходимо размещать на участке с соблюдением экологических требований и сведением к минимуму негативного воздействия на окружающую среду.
4.2.12 При проектировании железнодорожных вокзалов необходимо соблюдать условия по использованию вторичных ресурсов, в частности, повторному применению экологически совместимых строительных материалов и изделий после их разбора.
Строительные нормы дополнены пунктом 5.2.13 в соответствии с приказом и.о. Председателя Комитета по делам строительства и жилищно-коммунального хозяйства Министерства по инвестициям и развитию РК от 15.11.18 г. № 235-НҚ
4.2.13 На этапе проектирования железнодорожных вокзалов необходимо определить относимость объекта к перечню объектов Республики Казахстан, уязвимых в террористическом отношении и принять меры для выстраивания соответствующей системы антитеррористической защиты объекта согласно Требованиям к системе антитеррористической защиты объектов, уязвимых в террористическом отношении, утвержденным постановлением Правительства Республики Казахстан от 3 апреля 2015 года № 191.
 

 
5 ТРЕБОВАНИЯ К РАБОЧИМ ХАРАКТЕРИСТИКАМ
 
5.1 Основные положения
5.1.1 При проектировании железнодорожных вокзалов, предназначенных для обслуживания и перевозки пассажиров на близкие и дальние расстояния должны учитываться требования «Правил организации деятельности железнодорожных вокзалов», необходимо располагать их на одной из железнодорожной станции с единым административным подчинением, соблюдая требования технического регламента «Требования к безопасности зданий и сооружений, строительных материалов и изделий» и санитарных правил «Санитарно-эпидемиологические требования к объектам по обслуживанию транспортных средств и пассажиров».
5.1.2 В зависимости от объема выполняемых работ (услуг), пассажиропотока и технической оснащенности железнодорожные вокзалы следует подразделять на классы: внеклассные, 1 класс, 2 класс, 3 класс.
5.1.3 Внеклассные и железнодорожные вокзалы 1-го класса дополнительно должны иметь камеры хранения ручной клади, комнаты длительного отдыха транзитных пассажиров, пункты питания, парикмахерские, магазины, торговые киоски, почтовое отделение, обменный пункт, аптеки, банкоматы, платежные терминалы, интернет (WI-FI).
5.1.4 Железнодорожные вокзалы должны включать: пассажирское здание, пассажирские платформы с навесами, пешеходные переходы в одном или нескольких уровнях, малые архитектурные формы, визуальные коммуникации и другие сооружения, необходимые для организации пассажирских перевозок.
5.1.5 Размеры и планировка зданий железнодорожных вокзалов должны быть установлены в зависимости от нормы расчетной вместимости, определяемой на основе расчетного суточного пассажиропотока вокзала.
5.1.6 При проектировании железнодорожного вокзала необходимо предусматривать возможность его расширения в перспективе в связи с увеличением объемов пассажирских перевозок, с минимальными затратами и с учетом технологического процесса работы вокзала и безопасности движения поездов.
5.1.7 В технико-экономических обоснованиях должны быть установлены следующие характеристики и показатели:
а) специализация сооружения, основные категории обслуживаемых пассажиров (местного и дальнего сообщения, пригородного или даже внутригородского сообщения, международного сообщения и др.);
б) объемы ожидаемых перевозок в сутки и в часы «пик» пассажиров, багажа, а также грузов и почты (в случае их обработки на вокзале) на расчетный срок и по промежуточным этапам;
в) расчетное количество единиц и типы средств внешнего транспорта (в сутки, час «пик»), определяющие габариты и тип перрона;
г) принципы взаимосвязи вокзала с различными районами и функциональными зонами города, а также данного вокзала с другими опорными транспортными и наиболее крупными общественными сооружениями общегородского значения и зонами их концентрации;
д) расчетное количество (в сутки и в часы «пик») транспортных единиц и типы всех видов городского транспорта, определяющее размеры и организацию движения на привокзальной площади.
5.1.8 Проекты вновь сооружаемых или реконструируемых железнодорожных вокзалов должны удовлетворять приведенным ниже требованиям:
а) предусматривать необходимый состав зданий, сооружений и устройств с целью обеспечения оптимальных условий обслуживания пассажиров и сокращения затрат их времени на все операции, связанные с отправлением, прибытием или пересадкой;
б) учитывать архитектурно-композиционный и стилевой характер, а также масштаб существующей и проектируемой застройки данной части города или даже всего города в целом с учетом конкретных культурно-исторических, национальных особенностей;
в) учитывать природно-климатические особенности района строительства, определяемые согласно СН РК 3.01-01, а также природный ландшафт, характер озеленения, рельеф, гидрогеологические, сейсмические и другие конкретные условия;
г) обеспечивать экономичность строительства и эксплуатации с использованием во всех объектах вокзального комплекса прогрессивных конструктивных решений, строительных и отделочных материалов, технологического и инженерного оборудования;
д) предусматривать передовые методы обслуживания пассажиров с широким использованием средств механизации и автоматизации при выполнении операций по наведению справок, продаже, компостированию и регистрации билетов, приему, выдаче и транспортировке багажа, почты, грузов, а также при содержании и уборке помещений и территорий.
5.1.9 Проектирование железнодорожного вокзала (нового, реконструируемого) следует проводить с учетом планировочной структуры населенного пункта и станции на основе технологического и архитектурно-градостроительного решения транспортного узла, в котором, наряду с вокзалом, должны быть комплексно рассмотрены следующие технологически связанные между собой элементы:
- привокзальная площадь (прилегающая к вокзалу территория со стороны населенного пункта) с подъездами и подходами к вокзалу, остановочными пунктами общественного и индивидуального транспорта, местами парковки, автостоянками, элементами благоустройства;
- перрон с размещаемыми на нем железнодорожными станционными путями, платформами, переездами и переходами через железнодорожные пути, другими обустройствами;
- служебно-технические и вспомогательные здания и сооружения железнодорожной станции, по возможности, объединяемые или блокируемые с пассажирскими зданиями вокзалов на основе взаимосвязанного технологического и архитектурно-композиционного решения.
5.1.10 Проектирование железнодорожных вокзалов островного, тупикового и комбинированного типа допускается только в виде исключения при специальных технико-экономических обоснованиях.
5.1.11 Планировка и общая композиция железнодорожных вокзалов должна удовлетворять основному требованию - наилучшему обслуживанию пассажиров.
5.1.12 Архитектура зданий железнодорожных вокзалов должна удовлетворять следующим требованиям: бытовым, санитарно - гигиеническим, градостроительным и художественным.
5.1.13 Расчетная вместимость железнодорожных вокзалов должна быть равна числу единовременно находящихся в них пассажиров и посетителей (встречающих и провожающих людей, наводящих справки, приобретающих билеты и др.) и устанавливаться отдельно для пассажиров дальних и пригородных маршрутов.
5.1.14 Норму расчетной вместимости железнодорожного вокзала следует принимать при неравномерном распределении потока пассажиров в течение суток, при отправлении поездов в ночное время, отсутствии предварительной продажи билетов или удаленности вокзала от населенного пункта.
5.1.15 Для пассажиров внутригородского и пригородного сообщения, осуществляющих поездки с целью прогулок, экскурсий и отдыха, вместимость пассажирских помещений не рассчитывается. Для этой категории пассажиров должны быть предусмотрены теневые навесы и необходимое количество билетных касс или автоматов для продажи билетов.
5.2 Требования по обеспечению надежности и устойчивости здания
5.2.1 Для обеспечения требуемой надежности и устойчивости здания железнодорожного вокзала при проектировании необходимо учитывать:
- условия эксплуатации по назначению;
- ожидаемое влияние окружающей среды;
- свойства применяемых материалов, возможные средства их защиты от негативных воздействий среды, а также возможность деградации их свойств.
5.2.2 Конструктивные схемы вокзалов должны соответствовать совокупности конкретных градостроительных и природных условий, содержанию основных технологических процессов и наиболее прогрессивным методам индустриального строительства.
5.2.3 В целях обеспечения надежности и устойчивости здания конструкции и детали должны быть выполнены из материалов, которые обладают необходимой стойкостью к возможным воздействиям влаги, низких температур, агрессивной среды, биологических и других неблагоприятных факторов согласно СН РК 2.01-01.
5.2.4 Для обеспечения надежности и устойчивости здания конструкции и основания железнодорожных вокзалов должны быть спроектированы и построены предусматривая меры по обеспечению безопасности несущих частей здания, связанных с внешними воздействиями, которые влияют на их эксплуатационные параметры, включая: собственный вес конструкций, рабочие нагрузки, нагрузки от взрыва, гидростатическую и грунтовую нагрузки, нагрузки от наводнений (средний интервал повторения) и т.д.
5.2.5 В целях обеспечения сейсмической безопасности при проектировании зданий железнодорожных вокзалов следует предусматривать конструктивные мероприятия, обеспечивающие устойчивость и геометрическую неизменяемость конструктивных систем при развитии в конструкциях и соединениях пластических деформаций и исключающие возможность их хрупкого разрушении в соответствии с действующим нормативным документом по обеспечению сейсмической безопасности.
5.2.6 Для обеспечения устойчивости и долговечности конструкций зданий вокзалов следует исключить:
- разрушения любого характера (например, пластическое, хрупкое, усталостное);
- потерю устойчивости формы;
- явления, при которых возникает необходимость прекращения эксплуатации (например, чрезмерные деформации в результате деградации свойств материала, пластичности, сдвига в соединениях, а также чрезмерное раскрытие трещин) здания.
5.2.7 Необходимые меры по обеспечению долговечности конструкций и оснований зданий и сооружений вокзалов с учетом конкретных условий эксплуатации проектируемых объектов, а также расчетные сроки их службы должны применяться на стадии проектирования.
5.2.8 Все строительные элементы здания должны содержаться в условиях, предотвращающих их износ, при этом они должны безопасно выдерживать все налагаемые на них нагрузки.
5.2.9 В проектах вокзалов, расположенных в южных регионах необходимо предусматривать солнцезащиту помещений путем устройства конструкций и сквозного проветривания основных пассажирских помещений.
5.2.10 В конструкциях железнодорожного вокзала в необходимых случаях должны быть приняты соответствующие меры от проникновения дождевых, талых, грунтовых вод в толщу несущих и ограждающих конструкций здания.
5.2.11 При проектировании оснований и фундаментов здания следует учитывать имеющийся опыт проектирования, строительства и эксплуатации в аналогичных инженерно-геологических и гидрогеологических условиях в соответствии с требованиями СН РК 5.01-02.
5.3 Требования по пожарной безопасности
5.3.1 Общие требования по обеспечению пожарной безопасности
5.3.1.1 Пожарная безопасность и объемно-планировочное решение зданий должны соответствовать требованиям технических регламентов «Общие требования к пожарной безопасности», «Требования по оборудованию зданий, помещений и сооружений системами автоматического пожаротушения и автоматической пожарной сигнализацией, оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре».
5.3.1.2 В зданиях вокзалов должны обеспечиваться безопасность и надежность в расчетных условиях пребывания, а также в экстремальных ситуациях и пожарной опасности в течение всего срока эксплуатации здания.
5.3.1.3 К железнодорожным вокзалам с двух продольных сторон должен быть обеспечен подъезд пожарных автомобилей в соответствии с техническим регламентом «Общие требования к пожарной безопасности».
5.3.1.4 Здания и сооружения вокзалов должны быть спроектированы и построены так, чтобы пожарные могли должным образом осуществлять работы по спасению людей, обеспечивали контроль по тушению пламени всеми необходимыми средствами.
5.3.1.5 В зданиях железнодорожных вокзалах при пожаре необходимо обеспечить безопасный, безостановочный и свободный проход к выходу из здания.
5.3.1.6 Здания железнодорожных вокзалов должны проектироваться с учетом мер предосторожности и нераспространения пожара таким образом, чтобы обеспечить защиту пассажиров и персонала от серьезных ранений во время эксплуатации.
5.3.1.7 В целях обеспечения пожарной защиты в здании вокзала необходимо устройство контрольной панели охранно-пожарной сигнализации передающую оповещения на пульт централизованного наблюдения в случае пожарной опасности.
5.3.1.8 При проектировании вокзалов необходимо в внутренних эвакуационных лестницах, размещаемых в лестничных клетках обеспечить безопасность пассажиров, персонала, а также эвакуацию во время пожара.
5.3.1.9 Железнодорожные вокзалы должны быть спроектированы таким образом, чтобы при пожаре сдерживать распространение огня внутри помещений и до близлежащих построек путем деления здания на отсеки.
5.3.1.10 Пожарная безопасность зданий или их элементов должна быть обеспечена в процессе строительства, при проектировании, реконструкции, ремонте или техническом обслуживании с доступными мерами по предотвращению пожара.
5.3.1.11 Системы противодымной вентиляции должны быть автономными для каждого пожарного отсека, кроме систем приточной противодымной вентиляции, предназначенных для защиты лестничных клеток и лифтовых шахт, сообщающихся с различными пожарными отсеками.
5.3.1.12 При строительстве, проектировании и реконструкции вокзалов необходимо предусмотреть огнестойкость здания не менее I,II, III и IV степени, класса пожарной опасности С0. Применение сгораемых несущих строительных конструкций не допускается.
5.3.2 Требования к эвакуации пассажиров и персонала из помещений
5.3.2.1 При проектировании железнодорожных вокзалов необходимо обеспечить расчетное число пассажиров отправления фронтом билетных касс и фронтом приема и выдачи ручной клади и багажа, исключающими вероятность образования больших очередей.
5.3.2.2 При невозможности обеспечить эвакуацию в течении нормативно установленного времени должны предусматриваться пожаробезопасные зоны.
5.3.2.3 Предельно допустимое расстояние от наиболее удаленной точки помещения в пожаробезопасную зону должно быть в пределах досягаемости в течение нормативно установленного времени эвакуации.
5.3.2.4 Лестницы 3 типа, используемые в качестве второго эвакуационного выхода, должны выполняться из негорючих материалов и сообщаться с помещениями через площадки или балконы, устраиваемые на уровне эвакуационных выходов.
5.3.2.5 Здания и сооружения должны содержаться и эксплуатироваться с соответствующими установленными огнезадерживающими клапанами для ограничения распространения пожара в течении нормативного времени эвакуации.
5.3.2.6 Гостиницы, размещаемые в здании вокзалов должны иметь самостоятельные пути эвакуации.
5.3.2.7 В лестничных клетках, предназначенных для эвакуации людей как из надземных этажей зданий, так и из подвального или цокольного следует предусматривать выходы из них непосредственно наружу, отделенные на высоту этажа глухой противопожарной перегородкой 1 типа.
5.3.2.8 Все проходы, эвакуационные пути и выходы из здания должны быть свободными. Здания железнодорожных вокзалов должны быть обеспечены светящимися указателями «Выход», планами эвакуации, размещенными в доступных для обозрения местах, табличками с телефонами вызова экстренных служб.
5.3.2.9 Лестничные клетки должны иметь выходы непосредственно наружу на прилегающую к зданию территорию или через вестибюль, отделенный от примыкающих коридоров перегородками с дверьми.
5.3.2.10 Запрещается устанавливать в проемах эвакуационных выходов раздвижные и подъемно-пропускные двери, вращающиеся двери, турникеты и другие предметы, препятствующие свободному проходу пассажиров.
5.4 Требования по обеспечению охраны здоровья людей в процессе эксплуатации железнодорожных вокзалов
5.4.1 Требования к территории
5.4.1.1 Требования к выбору площадки для размещения новых, расширяемых, реконструируемых, а также существующих железнодорожных вокзалов предъявляются в соответствии с действующими нормативными документами по земельным, водным ресурсам, а также в соответствии с требованиями СН РК 3.01-01.
5.4.1.2 Проектирование железнодорожных вокзалов следует производить на основе единых технологических, градостроительных, планировочных решений всего вокзального комплекса (железнодорожной пассажирской станции и привокзальной площади) и прилегающих к нему территорий.
5.4.1.3 Допускается во внеклассных вокзалах, расположенных в южных районах, устройство мест ожидания на открытом воздухе, использование световых двориков, декоративного озеленения и обводнения, вплоть до создания террас-садов и садов на крышах зданий вокзалов.
5.4.1.4 Не допускается размещение железнодорожных вокзалов на территориях санитарно-защитных зон. На выходах из служебных помещений вблизи железнодорожных путей должны устанавливаться ограждения (барьеры).
5.4.1.5 Промежуточные этапы строительства должны иметь законченные архитектурно - планировочные решения, обеспечивающие оптимальные условия работы вокзала на всех основных этапах его развития, и предусматривать необходимые удобства для пассажиров и персонала.
5.4.1.6 Основные факторы, требуемые при выборе земельного участка под строительство железнодорожного вокзала, - наличие необходимой земельной площади, удобный доступ к основному зданию с прилегающих городских и сельских улиц и площадей, систем общественного транспорта и пешеходных мостов.
5.4.1.7 На земельных участках железнодорожных вокзалов следует размещать: пассажирское здание, перрон, платформы, пешеходные пути пассажиров, проезды и стоянки автомобилей, хозяйственные площадки, озеленение.
5.4.1.8 Привокзальные площади следует проектировать так, чтобы обеспечивать оптимальные условия взаимодействия внешнего (магистрального и пригородного) и всех видов городского транспорта. Привокзальную площадь и вокзал следует размещать и проектировать с учетом создания удобных подъездов, остановок и зон парковки местного транспорта, пешеходных подходов при возможно более полном разделении путей движения потоков транспорта и пешеходов.
5.4.1.9 На территории привокзальных площадей следует выделять фронт и количество постов прибытия, пути движения и участки маневрирования, а также фронт и количество постов отправления всех средств городского транспорта. На вокзалах должно быть обеспечено пространственное решение разделения потоков движения на привокзальной площади. На привокзальных площадях должны быть выделены участки, предназначенные для посадки и высадки пассажиров, стоянки кратковременного и долговременного хранения (отстоя) средств общественного, специального, грузового и индивидуального транспорта и изолированные от транзитного транспорта.
5.4.1.10 При проектировании должно быть предусмотрено благоустройство и озеленение привокзальной площади. На ней следует предусматривать площадки с малыми архитектурными формами с визуальной информацией.
5.4.1.11 При разделении путей пешеходов и транспорта на привокзальных площадях, главным образом, необходимо определить количество единиц городского транспорта (автобусы, троллейбусы, трамваи, автомобили) и условия их движения.
5.4.1.12 Размеры привокзальных площадей следует назначать с учетом конкретной градостроительной ситуации, числа и ширины примыкающих к площади улиц, размеров движения на них, организации движения транспорта на площади, характера ее застройки, озеленения и других факторов.
5.4.1.13 Привокзальные площади следует застраивать преимущественно рядом с административно-служебными зданиями, в том числе и обслуживающими транспорт, телефонной связи, почтамтами, гостиницами, зданиями торгового назначения и другими нежилыми объектами.
5.4.1.14 В зависимости от расположения привокзальной площади относительно магистральных улиц и от движения местного транспорта площади следует проектировать преимущественно тупиковыми или транзитными.
5.4.1.15 Территории железнодорожных станций, депо и других вспомогательных объектов должны иметь служебные пешеходные переходы через железнодорожные пути. Они должны быть оборудованы настилами, указателями и предупредительными надписями, а в ночное время иметь достаточное электрическое освещение.
5.4.1.16 Для пассажиров должен быть предусмотрен безопасный, удобный и короткий переход от остановок местного транспорта до железнодорожных платформ (и в обратном направлении), минуя основные помещения вокзала.
5.4.1.17 Организацию движения пешеходов и транспорта, зонирование территории на привокзальных площадях следует проектировать по местным условиям с использованием следующих приемов:
- с устройством пешеходной зоны и остановок транспорта по периметру площади;
- с устройством в средней части площади с примыканием к вокзалу пешеходной зоны полуостровного типа с размещением по ее периметру остановок транспорта (прибытия, отправления).
5.4.1.18 В зонах интенсивного движения работников и пассажиров над станционными путями или под ними должны сооружаться пешеходные мосты или пешеходные тоннели.
5.4.1.19 На территории вокзалов в установленных местах для обеспечения безопасности составителей поездов, регулировщиков скорости движения вагонов, дежурных стрелочных постов, осмотрщиков вагонов, приемосдатчиков груза и багажа, экипировщиков локомотивов и вагонов должны проектироваться открытые рабочие площадки, островки безопасности.
5.4.1.20 Стоянка автомобилей не должна перекрывать проезд или мешать подъезду к вокзалу. Места стоянок автомобилей должны быть огорожены и должны иметь соответствующее освещение и дренаж.
5.4.1.21 Автомобильные парковки необходимо располагать в непосредственной близости от здания вокзала для удобства клиентов железнодорожного вокзала, в том числе маломобильных групп населения. Автомобильная стоянка должна содержаться в чистоте, безопасности и сохранности.
5.4.1.22 Автомобильные стоянки, места парковки на привокзальной площади следует проектировать в соответствии с требованиями действующих нормативных документов по устройству стоянок.
5.4.1.23 Велосипедные парковки необходимо располагать преимущественно в верхней стороне железнодорожного вокзала. Они должны быть одинаково доступны с обеих сторон железнодорожных линий.
5.4.1.24 Велосипедные дорожки должны быть спроектированы на отдельных участках от путей автомобильного движения.
5.4.1.25 Велосипедные стеллажи необходимо размещать:
- в удобном расположении, вблизи входа и выхода на вокзал, на улице или уровне цоколя;
- в зонах интенсивного движения и доступного обзора, хорошо освещенных участков, чтобы препятствовать краже и умышленной порче;
- на территории, обеспечивающей доступ к тротуарам или специальным велосипедным дорожкам;
- вдали от деревьев, стоянок такси или автобусов.
5.4.1.26 Пространство и территория железнодорожного вокзала должны свести к минимуму возможность возникновения аварий, непроходимости и столкновения с потоками пассажиров отправления. При этом должно использоваться доступное пространство и оптимизация пешеходных потоков путем устранения препятствий и поддержания безопасности пассажиров.
5.4.1.27 На территории железнодорожных вокзалов не допускается пересечение путей между транспортными средствами и пешеходами, месторасположение парковок для частных автомобилей, такси и автобусов. При этом не должны быть препятствия затрудняющие движение пешеходов и работоспособность устройств безопасности, подвергающие риску здоровье пешеходов или других посетителей.
5.4.1.28 На участках, где столкновение транспорта с пешеходами является самым высоким следует ввести ограничения скорости и другие ограничения в целях безопасного маневрирования автобусов и других транспортных средств.
5.4.1.29 Цветники, газоны, низкие и высокие зеленые насаждения (деревья), размещаемые на привокзальных площадях и платформах, не должны затруднять ориентацию и движение пассажиров, чрезмерно увеличивать расстояния от остановок местного транспорта и вагонов до пассажирского здания.
5.4.2 Объемно-планировочные решения
5.4.2.1 Административные и служебно-технические помещения
5.4.2.1.1 Объемно-планировочное решение железнодорожных вокзалов определяется в соответствии с требованиями настоящих строительных норм с учетом организации технологических процессов.
5.4.2.1.2 Объемно-планировочные решения зданий железнодорожных вокзалов должны учитывать природно-климатические особенности района строительства и соответствовать следующим общим требованиям:
а) обеспечивать взаимосогласованную организацию движения пассажиров и посетителей с разделением, главным образом во внеклассных и вокзалах 1 класса потоков прибытия и отправления, а также потоков дальних, местных, транзитных и пригородных пассажиров;
б) предусматривать расположение операционных помещений и устройств (справочные бюро, билетные и багажные кассы, камеры хранения и др.) приближенно к главным путям движения основных потоков пассажиров;
в) предусматривать расположение помещений, предназначенных для ожидания пассажиров, а также предприятий общественного питания и торгово-бытового обслуживания, приближенно к перрону с отделением соответствующих помещений и зон от главных путей движения пассажиров;
г) предусматривать расположение комнат длительного ожидания, а также комнат матери и ребенка изолированно от наиболее шумных помещений и зон вокзала с устройством для соответствующих категорий пассажиров специальных выходов на перрон;
д) обеспечивать удобства для персонала, а также перронных бригад с устройством для них отдельных выходов на перрон.
5.4.2.1.3 В пассажирских зданиях следует предусматривать вестибюли, операционный зал, кассовый зал, зал ожидания, билетные кассы, служебно-бытовые помещения, в том числе специально оборудованные для маломобильных групп населения, объекты информационного обслуживания, комнаты матери и ребенка, медицинский пункт, пункт охраны общественного порядка, буфет, кафе или ресторан, камеры хранения ручной клади, помещения кратковременного пребывания.
5.4.2.1.4 Вестибюли, операционные и кассовые залы должны иметь достаточный фронт для размещения малых операционных помещений (касс, справочных бюро и т.п.) и перед ними не используемую под проходы зону накопления пассажиров, а также зону транзитного (магистрального) движения основных потоков пассажиров.
5.4.2.1.5 Вестибюли в зависимости от характера обслуживания пассажиров, величины и объемно-планировочной композиции пассажирского здания следует проектировать как:
а) вестибюли - операционные, кассовые залы;
б) вестибюли - распределительные залы;
в) вестибюли - выполняющие функции, как операционных, так и распределительных и кассовых залов.
5.4.2.1.6 Здания вокзалов должны обладать планировочной универсальностью, допускающей при совершенствовании технологии обслуживания пассажиров, возможность изменения планировки, размеров помещений без существенного изменения капитальных конструктивных элементов зданий.
5.4.2.1.7 Планировка тамбуров, входов и выходов из них должна обеспечивать изменение направления движения пассажиров.
5.4.2.1.8 При расположении привокзальной площади и платформ на одном уровне и наличии пешеходных тоннелей залы ожидания следует размещать на первом этаже при наличии пешеходных мостов на втором этаже.
5.4.2.1.9 Залы ожидания должны быть удобно связаны с вестибюлями, предприятиями общественного питания и выходами на платформы и перрон.
5.4.2.1.10 Торговые залы должны проектироваться непроходными помещениями и иметь удобную связь с залами ожидания и вестибюлями.
5.4.2.1.11 Общую площадь залов официальных и других смежных помещений необходимо устанавливать в соответствии с требованиями настоящих строительных норм. К ним относятся конференц-зал, комната для отдыха, кухня, туалет, и т.д.
5.4.2.1.12 Камеры хранения ручной клади необходимо располагать вблизи путей следования пассажиров прибытия и с учетом удобного пользования ими пассажирами отправления.
5.4.2.1.13 Для предотвращения очередей в камерах хранения и багажных помещениях, особенно в период прибытия и отправления поездов, необходимо устраивать запасные окна.
5.4.2.1.14 Багажные помещения должны быть оборудованы устройствами для механизации складирования багажа в нескольких уровнях и для погрузочно-разгрузочных работ. Багажное помещение оборудуют стойками, весами, стеллажами, а также механизмами и устройствами для транспортировки багажа.
5.4.2.1.15 Багажные помещения следует соединять тоннелями со всеми платформами. Необходимая площадь для багажных помещений определяется в соответствии с требованиями настоящих строительных норм.
5.4.2.1.16 При размещении помещений приема и выдачи багажа на первом этаже, кладовых в подземном, спуск и подъем багажа должен быть обеспечен подъемниками, лифтами и пандусами.
5.4.2.1.17 Комнаты матери и ребенка следует размещать в стороне от шумных помещений, желательно с отдельным входом с привокзальной площади или из пассажирского здания.
5.4.2.1.18 Комнаты матери и ребенка не следует размещать выше второго этажа. При размещении комнаты матери и ребенка на третьем этаже и выше необходимо предусмотреть пассажирский лифт.
5.4.2.1.19 Комнаты длительного отдыха пассажиров следует размещать в относительно тихой зоне, преимущественно на втором или вышележащих этажах.
5.4.2.1.20 Центральная диспетчерская вокзала должна размещаться в смежном помещении с диспетчерским постом пожарной сигнализации. Она должна быть обеспечена телефонной связью со специальными службами коммунального хозяйства, пожарной охраны, головного обеспечения населенного пункта, радиофицирована.
5.4.2.1.21 Помещение дежурного полиции должно располагаться в удобной связи с пассажирскими платформами и залами ожидания.
5.4.2.1.22 Билетные кассы необходимо располагать группами, объединяя их по категориям обслуживания пассажиров, направлениям следования поездов, изолированно от залов ожидания. При проектировании следует учитывать диспетчеризацию работы касс, обеспечивая доступ к интернету, оборудуя их сетевой связью, компьютерами и программным обеспечением, билетопечатающими машинами, оргтехникой и другими устройствами. Перед кассами должны быть зоны накопления пассажиров.
5.4.2.1.23 Справочное бюро и киоски следует располагать вблизи от входов в вестибюли или кассовые залы, оборудовать телефоном, местным радио, справочниками и другими средствами информации.
5.4.2.1.24 При проектировании вокзалов необходимо предусматривать раздельные мужские и женские санитарные узлы. В мужских санузлах количество писсуаров должно быть равно количеству унитазов. В шлюзе-умывальной должны быть расположены умывальники из расчета один на каждые четыре санитарных прибора, но не менее одного на санузел.
5.4.2.1.25 Медпункт с изолятором допускается располагать на первом этаже с выходом на перрон, привокзальные площади, а также в помещения железнодорожного вокзала с доступом подъезда специальных автомобилей со стороны города.
5.4.2.1.26 Помещения бытового обслуживания пассажиров (парикмахерские, курительные, срочного ремонта одежды, обуви и т.п.) должны иметь удобную связь с пассажирскими залами.
5.4.2.1.27 Курительная комната (общая для женщин и мужчин) должна иметь приточно-вытяжную вентиляцию с механическим побуждением в соответствии с санитарно-эпидемиологическими нормами.
5.4.2.2 Пассажирские платформы и навесы
5.4.2.2.1 Выбор типа платформ должен быть функционально и технически обоснован в проекте. Геометрические размеры платформы и навесов на них следует проектировать с учетом требований настоящих строительных норм.
5.4.2.2.2 Зона пассажирской платформы должна нести несколько функций: обеспечить передвижение пассажиров вдоль платформы, посадку и высадку с поездов, предусматривать места для скамеек и зоны отдыха.
5.4.2.2.3 У островных платформ при отсутствии переходов на разных уровнях должны быть предусмотрены сходы, а у боковых также и сходы в полевую сторону.
5.4.2.2.4 Для обеспечения безопасности пассажиров должны быть предусмотрены меры по устройству перил по продольной оси островной платформы, устройства сигнализации, оповещения о подходе поездов.
5.4.2.2.5 Выход на пассажирские платформы из пассажирских зданий, а также выходы с пассажирских платформ на пешеходные мосты и тоннельные переходы не должны быть стеснены другими сооружения или устройствами, функционально не связанными с безопасностью людей. На платформах необходимо предусмотреть оборудование для движения людей с детскими колясками и маломобильных групп населения.
5.4.2.2.6 Размеры и конфигурация перронов железнодорожных вокзалов должны определяться количеством и протяженностью приемно-отправочных путей, а также количеством и габаритами пассажирских платформ.
5.4.2.2.7 Одноуровневые решения перрона допускается принимать на перронах бокового и островного типа только в железнодорожных вокзалах 3 класса, а также на перронах тупикового типа.
5.4.2.2.8 Конструктивные системы светильников, фурнитура, необходимые на платформе, должны быть расположены за пределами предупреждающей полосы, доступных путей пространств.
5.4.2.2.9 Высокие платформы, расположенные у путей, где предусматривается техническое обслуживание вагонов поездов, должны иметь конструкцию и очертания, обеспечивающие проход под ними персонала, производящего двухсторонний осмотр и ремонт ходовых частей вагонов.
5.4.2.2.10 Ширину платформ следует устанавливать в зависимости от интенсивности и характера потоков пассажиров, скоростей движения поездов, числа и расположения выходов с платформы и размеров устройств, размещаемых на ней (лестницы, эскалаторы, павильоны, опоры освещения, лифты и т.п.).
5.4.2.2.11 Навесы необходимо устраивать над каждой платформой в отдельности, с применением несущих конструкций из сборного железобетона и перекрытий из армоцементных, алюминиевых или пластмассовых конструкций.
5.4.2.3 Вокзальные переходы
5.4.2.3.1 При проектировании вокзального перехода на разных уровнях выбор типа (пешеходные мосты, конкорс или тоннель) должен осуществляться применительно к местным условиям по оптимальной функционально-планировочной схеме.
5.4.2.3.2 При проектировании переходов следует стремиться к минимуму расчетной длины путей движения потоков пассажиров от привокзальной площади до платформ.
5.4.2.3.3 Переходы на уровне рельсов допустимы на вокзалах 3 класса. Такие переходы должны быть оборудованы автоматической сигнализацией и световыми указателями.
5.4.2.3.4 Вокзальные переходы при согласовании с местными органами допускается проектировать для внеуличного пешеходного сообщения между частями города.
5.4.2.3.5 При выборе типа перехода на разных уровнях следует учитывать эксплуатационные условия работы вокзала, рельеф участка и другие местные особенности.
5.4.2.3.6 Допускается одновременное устройство нескольких переходов, тоннелей и пешеходного моста.
5.4.2.3.7 Под ступенями открытых лестничных сходов допускается укладка специального электрокабеля для обогрева ступеней при отрицательных температурах наружного воздуха.
5.4.2.4 Окна, двери, лестницы, пассажирские лифты, эскалаторы и подъемники
5.4.2.4.1 Каждое окно, кроме закрываемых наглухо, должно легко раскрываться и удерживаться в требуемых положениях с помощью соответствующих оконных устройств.
5.4.2.4.2 Раскрываемые окна должны быть оборудованы блокирующими устройствами оконных переплетов.
5.4.2.4.3 Двери, обеспечивающие доступ к внутренним помещениям, должны быть оборудованы замками и задвижками, отвечающими требованиям настоящих строительных норм.
5.4.2.4.4 Все внутренние двери здания должны быть хорошо подогнаны к каркасам и при открытии или закрытии должны правильно и надежно соприкасаться с упорами, направляющими и дорожками.
5.4.2.4.5 Двери входных тамбуров должны быть с натяжными притворами и эластичными прокладками в притворах.
5.4.2.4.6 При проектировании в вокзалах автоматических и полуавтоматических дверей они должны включать устройства, которые препятствуют пассажирам оказаться в ловушке во время их работы и эксплуатации.
5.4.2.4.7 В багажных помещениях, помещениях грузов допускается устраивать задвижные двери, двигающиеся по роликам и имеющие очень прочные затворы.
5.4.2.4.8 Лифты, подъемники и эскалаторы должны быть смонтированы так, чтобы они безопасно выдерживали все налагаемые на них нагрузки, правильно функционировали и не представляли физической и пожарной опасности.
5.4.2.4.9 Сиденья в зоне ожидания следует размещать за пределами путей циркуляции движений, при этом они не должны блокировать очереди или иным образом препятствовать перемещению пассажиров.
5.4.3 Санитарно-гигиенические требования
5.4.3.1 Архитектурно-планировочное решение зданий, помещений и сооружений железнодорожных вокзалов, их размещение должны соответствовать требованиям санитарно-гигиенических норм.
5.4.3.2 Качество питьевой воды должно соответствовать требованиям, установленным санитарными нормами и гигиеническими нормативами к качеству воды централизованных систем питьевого водоснабжения.
5.4.3.3 Не допускается применять для облицовки стен и колонн материалы с грубошероховатой поверхностью, ракушечник, туф. Подвесные потолки должны быть выполнены из звукопоглощающей облицовки.
5.4.3.4 Помещения культурно-бытового обслуживания пассажиров должны располагаться рядом с залами ожидания.
5.4.3.5 Расположение, ширина дверей и проходов медицинского пункта должны обеспечивать возможность свободного передвижения с медицинскими носилками и на инвалидных колясках.
5.4.3.6 Посадочные платформы вокзалов и остановочных пунктов должны содержаться в чистоте, освещаться в ночное время.
5.4.3.7 Поверхность платформ должна быть ровной, без ям и выбоин, скопления воды, при этом платформа должна иметь твердое покрытие.
5.4.3.8 На всех пассажирских платформах должны быть предусмотрены полосы безопасности из прочного, нескользкого, морозостойкого, контрастного по цвету материала покрытия.
5.4.3.9 Поверхность пола платформы должна быть шероховатой, исключающей скольжение обуви пассажиров.
5.4.3.10 В помещениях уборщиков должны содержаться моющие раковины с горячей и холодной водой, полы не должны скользить и быть непроницаемы для концентрированной очистки химическими веществами, стены должны облицовываться керамической плиткой, предусмотрены шкафы для хранения уборочного оборудования, стеллажи для хранения моющих средств.
5.4.3.11 В санузлах для персонала полы и стены должны быть облицованы керамической плиткой, снабжены душевыми кабинами, раздевальной зоной и складывающимися сиденьями.
5.4.3.12 Санитарно-бытовые помещения для персонала на железнодорожных вокзалах, пунктах экипировки и подготовки пассажирских составов в рейс должны быть оборудованы индивидуальными шкафами, обеспечивающими раздельное хранение личной и специальной одежды.
5.4.3.13 Светопрозрачные ограждения вокзалов следует проектировать с учетом требований, при которых шум, проникающий в помещения извне, не превышал норм установленных в СН РК 2.04-02.
5.4.3.14 Конструкция отопительных приборов и вентиляции должна обеспечивать их удобную очистку от пыли и грязи.
5.4.3.15 Для очистки и обеззараживания воздуха от всех типов органических загрязнений в одном устройстве, неприятных запахов и микробиологических частиц в помещениях вокзала устанавливают фотокаталистические системы очистки и обеззараживания воздуха.
5.4.3.16 Конструктивные решения витражей должны обеспечивать возможность мойки стекол и очистки пространства между ними вручную или механическими устройствами.
5.4.3.17 Кладовые должны размещаться в местах, удобных для загрузки пищевых продуктов и не затрудняющих их очистку и дезинфекцию.
5.4.3.18 Производственные пищевые отходы и бытовой мусор должны собираться раздельно в специальные емкости и по мере накопления сбрасываться на стоянках, предусмотренных технологической схемой движения поезда.
5.4.3.19 Характер внутренней отделки основных пассажирских помещений и залов ожидания следует устанавливать в соответствии с требованиями санитарно-гигиенических норм и с учетом следующих общих требований:
а) ограждающие поверхности вестибюлей, операционных и кассовых залов, залов ожидания, торговых залов, ресторанов, а также тоннельных переходов и надземных
залов-конкорсов должны выполняться из высококачественных, прочных, стойких, гигиеничных и экономичных в эксплуатации материалов;
б) должна быть обеспечена хорошая обозреваемость всех помещений и устройств, в которых нуждаются пассажиры и персонал, в том числе видимость операционных и кассовых залов с привокзальной площади и видимость перрона из залов ожидания;
в) отделка основных пассажирских помещений и залов должна решаться со скрытым размещением инженерных коммуникаций (водопровод, канализация, вентиляция, отопление, освещение, радио, связь и др.).
5.4.4 Требования к средствам визуальной информации
5.4.4.1 Каждая железнодорожная станция должна иметь идентификационные знаки видимые на входе железнодорожного вокзала и прилегающих транспортных маршрутов.
5.4.4.2 Информационные дисплеи, установленные в общественных местах должны быть видимыми в любых погодных условиях и регулярно обновляться с точной информацией.
5.4.4.3 Средствами визуальной информации и ориентирования на железнодорожном вокзале должны быть снабжены на следующие объекты:
- стоянки и парковки;
- транспортные развязки;
- двери и выходы;
- основные пассажирские маршруты;
- поверхности пола, стекла и разметки на стенах;
- туалеты;
- билетные кассы;
- пандусы;
- лифты, эскалаторы;
- телефоны и автоматы продажи билетов;
- справочное бюро;
- кабинет начальника вокзала;
- помещение дежурного помощника начальника вокзала;
- помещения кратковременного пребывания, в том числе для инвалидов;
- медпункт;
- полиция;
- комнаты матери и ребенка;
- камеры хранения ручной клади.
5.4.4.4 В целях создания удобства для пассажиров должна быть обеспечена следующая информация:
- инструкция по безопасности;
- предупреждающие, запрещающие и обязательные знаки;
- информация относительно отправления и прибытия поезда, правила проезда в пассажирских поездах, о наличии свободных мест и стоимости проезда, неотложной медицинской помощи, книги жалоб и предложений, о режиме работы билетных и багажных касс, расположении помещений в здании вокзала и перечне услуг, оказываемых на вокзалах;
- идентификация пассажирского зала, где представлены и обозначены маршруты для этих объектов.
5.4.4.5 Знаки ориентирования пассажиров должны быть установлены у входа в каждой парковке, чтобы безошибочно направлять людей к их парковочным местам.
5.4.4.6 Знаки, символы и пиктограммы должны применяться последовательно по всему маршруту вокзала. Тексты и символы должны быть выполнены в едином дизайне, хорошо читаемы и зрительно воспринимаемы пассажирами и посетителями вокзалов. Следует придерживаться единого по высоте размещения однотипной информации.
5.4.4.7 Идентификация зданий вокзалов должна освещаться в темное время суток. Основные информационные и указательные знаки должны освещаться или отражаться.
5.4.4.8 В зависимости от класса железнодорожного вокзала на платной основе следует предоставлять дополнительные услуги:
- объявления по громкоговорящей связи по просьбе пассажиров, встречающих или провожающих;
- объявления рекламного характера о деятельности перевозчиков и услугах коммерческих структур, расположенных на железнодорожном вокзале;
- представление справочной информации на бумажном носителе;
- комнаты отдыха для пассажиров, в том числе комната матери и ребенка;
- общественные туалеты при наличии альтернативы бесплатного туалета.
5.5 Проектирование инженерных сетей и систем
5.5.1 Водоснабжение и канализация
5.5.1.1 Водоснабжение, водопровод и канализацию железнодорожных вокзалов необходимо проектировать в соответствии с требованиями СН РК 4.01-03.
5.5.1.2 Вокзалы следует оборудовать постоянным водопроводом, обеспечивающим хозяйственно-питьевые и противопожарные нужды, а также сетями бытовой канализации и внутренних водостоков в соответствии с требованиями СН РК 4.01-01.
5.5.1.3 Здания, в которых установлено сантехническое оборудование, и все помещения, обеспеченные канализационными трубами, должны быть подключены к коммунальной системе канализации.
5.5.1.4 Водоснабжение должно поступать к водопроводным элементам, принадлежностям и оборудованию с адекватным для их работы давлением и расходом.
5.5.1.5 Вновь строящиеся, реконструируемые и действующие здания железнодорожных вокзалов должны быть оборудованы водопроводом, канализацией, централизованным холодным и горячим водоснабжением в соответствии с требованиями к общественным зданиям и сооружениям в части хозяйственно-питьевого водоснабжения и водоотведения.
5.5.1.6 При наличии собственного источника водоснабжения он должен соответствовать санитарно-гигиеническим требованиям к водоснабжению.
5.5.1.7 В пешеходных тоннелях и на платформах следует предусматривать поливочный водопровод для уборки.
5.5.1.8 Для отвода воды из пешеходного тоннеля следует предусматривать ливневую канализацию с водоприемными устройствами и дальнейшей перекачкой в наружную сеть.
5.5.1.9 Железнодорожные вокзалы должны быть оборудованы автоматизированными насосными установками, обеспечивающими хозяйственно-питьевые и противопожарные нужды. Объем автоматизации систем противопожарного водоснабжения следует проектировать, исходя из действующих строительных норм, включая региональные.
5.5.1.10 Дренажные, насосные установки канализационных стоков и другое оборудование железнодорожных вокзалов 2 и 3 класса, а также внеклассных необходимо автоматизировать.
5.5.1.11 Помещение для погружного насоса или его огороженное пространство должны быть дренированы и защищены от промерзания обогревом.
5.5.1.12 Для транспортировки питьевой воды должны использоваться насосы, относящиеся к классу насосов питьевой воды. Насосы для индивидуальной системы водоснабжения должны быть спроектированы и смонтированы в здание, предотвращая заражение питьевой воды.
5.5.1.13 Санитарно-технические помещения (душевые, туалеты), проектируемые в пассажирском здании для обслуживающего персонала, следует оборудовать унитазами с непосредственно присоединенными бачками.
5.5.2 Отопление, вентиляция и кондиционирование воздуха
5.5.2.1 При проектировании систем отопления, вентиляции и кондиционирования воздуха необходимо руководствоваться требованиями СН РК 4.02-01.
5.5.2.2 Тепловые пункты следует оснащать средствами автоматизации, приборами теплотехнического контроля и регулирования, обеспечивающими работу тепловых пунктов без постоянного присутствия обслуживающего персонала.
5.5.2.3 В зданиях вокзалов системы отопления следует проектировать во всех помещениях, предназначенных для пассажиров и административно-служебного персонала.
5.5.2.4 Наряду с традиционными источниками тепла допускается применять системы лучистого газового отопления.
5.5.2.5 На железнодорожных вокзалах допускается использование вторичного тепла от системы охлаждения.
5.5.2.6 Системы вентиляции и кондиционирования воздуха необходимо предусматривать в функционально важных помещениях вокзала. Системы отопления и вентиляции должны обеспечивать нормативное качество воздуха, оптимальный микроклимат во всех помещениях.
5.5.2.7 Отопительные, вентиляционные системы и системы кондиционирования воздуха должны включать приборы и приспособления для контроля и регулировки температуры воздуха в здании.
5.5.2.8 При проектировании систем отопления, вентиляции и кондиционирования воздуха помещений и зданий железнодорожных вокзалов должны выполняться требования настоящих строительных норм, в том числе действующих нормативно- технических документов, устанавливающих требования к проектированию инженерных сетей и систем.
5.5.2.9 В большинстве помещений железнодорожных вокзалов следует проектировать приточно-вытяжную вентиляцию с естественным побуждением, а в санузлах общего пользования и курительных - самостоятельную механическую вытяжную вентиляцию.
5.5.2.10 Стеклянные фасады вокзала следует проектировать с покрытием солнцезащитными пленками, улучшающими теплозащиту здания и повышающими комфорт пассажиров. На железнодорожных вокзалах необходимо устанавливать воздушные завесы над дверными проемами здания в целях разделения зон с теплым и холодным воздухом, сохраняя тепло в помещениях.
5.5.2.11 Приточные и вытяжные вентиляционные системы в зданиях вокзалов требуют разветвления, наладки и сезонного регулирования.
5.5.2.12 Кондиционирование воздуха (центральное или автономное) следует предусматривать в помещениях касс, операционных и кассовых залах, в залах ресторанов, в комнате матери и ребенка в соответствии с требованиями СН РК 4.02-01.
5.5.2.13 Для оборудования тепловых пунктов и трубопроводов наружных тепловых сетей необходимо предусматривать тепловую изоляцию, независимо от температуры теплоносителя и способа прокладки сетей.
5.5.3 Электроснабжение и оборудование вокзалов
5.5.3.1 При проектировании электроснабжения и оборудования железнодорожных вокзалов следует руководствоваться требованиями СН РК 4.04-07.
5.5.3.2 Электроснабжение железнодорожных вокзалов должно осуществляться от двух независимых внешних источников.
5.5.3.3 Оборудование системы электроснабжения должно обеспечивать механическую прочность при воздействии:
- эксплуатационных нагрузок;
- нагрузок в аварийных расчетных режимах;
- монтажных нагрузок.
5.5.3.4 В проектах электрооборудования вокзалов должны предусматриваться решения, обеспечивающие экономию электроэнергии за счет применений экономичных источников света, местного и централизованного автоматического или ручного управления освещением.
5.5.3.5 Размещение трансформаторной подстанции должно обеспечивать возможность подъезда автотранспорта для доставки трансформаторов и другого электрооборудования.
5.5.3.6 Не допускается размещение встроенных трансформаторных подстанций со стороны помещений, предназначенных для ночного отдыха пассажиров.
5.5.3.7 Схемы питающих и распределительных сетей должны обеспечивать надежность электроснабжения вокзала, безопасность обслуживания и ремонта.
5.5.3.8 Электропитающие установки должны включать третьи независимые источники электроснабжения, обеспечивающие не менее установленного срока непрерывной работы при отключении основного и резервного внешних источников электроснабжения.
5.5.3.9 Электроснабжение элементов подсистемы железнодорожной электросвязи должно быть бесперебойным при переключении источников питания. Должны быть предусмотрены схемы включения внешних перевозимых источников электропитания.
5.5.3.10 Электрическое оборудование, расположенное на вокзале, должно включать в себя следующие элементы:
a) станцию питания;
б) станцию главного распределительного щита;
в) питание для систем станции;
г) связь и системы данных;
д) освещение.
5.5.3.11 Запрещается транзитная прокладка питающих и распределительных линий через комнаты длительного отдыха пассажиров, комнаты матери и ребенка, а также камеры хранения, складские и другие пожароопасные помещения.
5.5.3.12 Питающие линии осветительных установок вокзалов 1 класса, а также внеклассных должны подключаться непосредственно к распределительным устройствам низкого напряжения, а вокзалов 2 и 3 классов - к главным распределительным щитам.
5.5.3.13 На железнодорожных вокзалах необходимо использовать интеллектуальные системы управления для оптимизации энергии (световые датчики для редко используемых областей и датчики движения эскалатора).
5.5.3.14 Система электроснабжения должна безопасно функционировать при одновременном воздействии эксплуатационных или аварийных нагрузок и климатических факторов, соответствующих нормативным показателям района эксплуатации объекта, в том числе для режимов минимальной и максимальной температуры, максимальной скорости ветра или гололёда с ветром.
5.5.3.15 В помещениях без естественного света, предназначенных для кратковременного пребывания пассажиров, управление освещением должно осуществляться автоматическими выключателями с групповых распределительных щитов.
5.5.3.16 Электродвигатели рабочего и резервного пожарных насосов, а также установки автоматического пожаротушения и автоматическая пожарная сигнализация должны питаться электроэнергией по отдельным линиям.
5.5.3.17 Все элементы подсистем с допустимым для них риском должны сохранять работоспособное или защитное состояние в течение установленных для них сроков службы.
5.5.3.18 Щиты низкого напряжения и электрические устройства не должны устанавливаться рядом с помещениями сотрудников.
5.5.3.19 Высота расположения светильников должна обеспечивать возможность безопасного обслуживания с помощью передвижных напольных устройств.
5.5.3.20 Молниезащиту зданий вокзалов следует предусматривать в соответствии с требованиями действующих нормативных документов.
5.5.3.21 Суммарная расчетная нагрузка комплексов вокзала должна быть не менее расчетной нагрузки наибольшей группы потребителей.
5.5.3.22 Питание электроэнергией автоматов для продажи билетов, оборудований банкоматов, внутренних и наружных световых указателей должно осуществляться по самостоятельным линиям.
5.5.3.23 В проектах должна быть предусмотрена возможность скрытой проводки внутренних коммуникаций и обеспечен легкий доступ к ним путем устройства подвесных потолков, сквозных шахт и т.п. устройств.
5.5.3.24 Электрическое и механическое оборудование помещений должно предусматриваться с аварийным освещением для обеспечения безопасной эвакуации и устранения неисправностей.
5.5.3.25 Лампы для платформ и навесов должны быть идентичными в целях поддержания равномерной освещенности всей платформы, а также быть удобными для технического обслуживания и замены.
5.5.4 Наружное и внутреннее освещение
5.5.4.1 Наружное и внутреннее освещение железнодорожных вокзалов следует проектировать в соответствии с требованиями СН РК 2.04-02.
5.5.4.2 Освещение объектов и помещений инфраструктуры железнодорожных вокзалов должно соответствовать установленным нормам и обеспечивать безопасность движения поездов и маневровых передвижений, безопасность пассажиров при посадке в вагоны и высадке из вагонов, работников, охрану грузов и багажа.
5.5.4.3 Аварийное освещение должно устраиваться в залах ожидания, пешеходных тоннелях, помещениях связи, электрощитовых, пунктах управления системами инженерного оборудования и вертикальным транспортом, билетных и багажных кассах, медпунктах, транспортной полиции, постах пожарной охраны.
5.5.4.4 Эвакуационное освещение должно устраиваться в проходных помещениях, коридорах, холлах, лестницах, служащих для эвакуации людей из помещений.
5.5.4.5 Аварийное освещение для лестниц и эскалаторов должно распределять освещение на верхних и нижних лестничных площадках.
5.5.4.6 В пешеходных тоннелях следует устанавливать световые указатели направления для движения пассажиров.
5.5.4.7 Световые указатели системы информации пассажиров должны устанавливаться в соответствии с настоящими строительными нормами и присоединяться отдельными группами к сети рабочего освещения, не отключаемого в любое время суток.
5.5.4.8 Посадочные платформы вокзалов и остановочные пункты следует освещать в тёмное время суток. Уровни искусственной освещенности должны соответствовать действующим нормативно-техническим правовым актам, устанавливающим требования к проектированию освещения.
5.5.4.9 Осветительные приборы должны быть защищены от механических воздействий и повреждений.
5.5.4.10 Приборы освещения необходимо располагать с учетом того, чтобы обеспечивалась видимость неподсвеченных вывесок и знаков во время работы вокзала.
На вокзалах не допускается применение прожекторов, которые могут создавать неудобства для пассажиров.
5.5.4.11 В пассажирских лифтах освещение должно быть равномерно распределено.
5.5.4.12 Платформы и другие территории, используемые пассажирами, следует освещать равномерно, не должно быть резких перепадов освещения.
5.5.4.13 Наружное освещение железнодорожного вокзала должно иметь дистанционное управление, а освещение помещений - центральное управление.
5.5.4.14 Пункт управления наружным освещением железнодорожного вокзала должен иметь связь с пунктом управления освещением.
5.5.4.15 Для освещения пассажирских платформ допускается использовать светильники, монтируемые на продольной цепной подвеске.
5.5.4.16 Световые огни под навесами железнодорожных платформ необходимо размещать скрытыми от обзора, чтобы обеспечить видимость линий оператора при приближении к платформе.
5.5.4.17 Установки освещения не должны мешать сигнальным огням, нарушать видимость водителей и пассажирских информационных табло.
5.5.4.18 Освещенность помещений бытового обслуживания пассажиров, встроенных в здание вспомогательных помещений, следует принимать в соответствии с требованиями действующих нормативных документов и СН РК 2.04-01.
5.5.5 Связь и сигнализация
5.5.5.1 В вокзалах с учетом их расчетной вместимости и местных условий должны предусматриваться следующие устройства связи и сигнализации:
- оперативно-технологическая, распорядительная, железнодорожная автоматическая и городская телефонная связь;
- электрочасофикация;
- информационно-справочная аппаратура;
- громкоговорящее оповещение пассажиров;
- билетно-кассовая аппаратура и билетная диспетчерская связь;
- устройства приема программ телевидения;
- пожарная и охранная сигнализация.
5.5.5.2 Железнодорожная автоматическая телефонная связь (ЖАТС) должна предусматриваться для ведения служебных переговоров работниками вокзала в пределах станции или участка железной дороги, при необходимости - с выходом на местную и городскую телефонные сети.
5.5.5.3 Вокзалы должны быть оборудованы электрочасами. Часы устанавливаются на фасадах здания со стороны города, на перроне и на платформах, в пассажирских и служебных помещениях.
5.5.5.4 Для предоставления информации пассажирам железнодорожные вокзалы должны оборудоваться связью громкоговорящего оповещения, которое устанавливается в пассажирских залах, на платформах.
5.5.5.5 Билетные кассы должны быть оборудованы билетно-кассовой аппаратурой и системой телефонной связи для получения информации о наличии мест, а также управления продажей билетов и бронирования мест на поезда.
5.5.5.6 В местах, удобных для пассажиров следует устанавливать таксофоны городской и междугородной связи.
5.6 Требования по обеспечению доступности для маломобильных групп населения
5.6.1 При проектировании железнодорожных вокзалов следует обеспечить доступность зданий для престарелых, пассажиров с ограниченной мобильностью, детей инвалидов (в том числе пользующихся креслами-колясками, имеющих слабое зрение, слабый слух) в соответствии с требованиями СН РК 3.06-01.
5.6.2 Обеспечение доступности для маломобильных групп пассажиров должно быть выполнено за счет планировочных, технологических, конструктивных и информационных мероприятий, а также выполнения установленных требований безопасности.
5.6.3 При проектировании железнодорожных вокзалов следует учитывать системы обслуживания инвалидов:
а) систему устройств, необходимых инвалидам для передвижения, отдыха и пребывания;
б) систему зрительной информации;
в) систему звуковой информации.
5.6.4 В пассажирском здании должна проектироваться комната для хранения инвалидных колясок и подъемников, которыми будут пользоваться для посадки и высадки пассажиры в инвалидных колясках.
5.6.5 Система зрительной информации должна складываться из информационной схемы основной ориентации вокзала и специальной зрительной информации, предназначенной для инвалидов.
5.6.6 В системе звуковой информации на железнодорожном вокзале отдельные билетные кассы и справочное бюро должны оснащаться специальными устройствами для пассажиров с пониженным слухом.
5.6.7 Телефонные аппараты в залах с интенсивным движением пассажиров следует рассчитывать на людей с ослабленным слухом и необходимо размещать их на более низком уровне для инвалидов на коляске.
5.6.8 Все доступные для маломобильных групп места общего пользования должны быть обозначены знаками или символами (пиктограммами) установленного образца единого для всех видов транспорта, в частности: места парковки личного автотранспорта, остановки общественного транспорта, входы в пассажирское здание, вокзальные переходы, общественные санузлы и т.п.
5.6.9 Визуальная информация на вокзале должна быть доступна для маломобильных групп населения, при этом необходимо обеспечить звуковую информацию и информационное табло с указанием прибытия и отправления поездов.
5.6.10 Для обеспечения доступности вокзалов входы и выходы должны быть четко обозначены на территории, при этом знаки «двойная стрелка» железнодорожного вокзала должны размещаться смежно с главным зданием, чтобы предоставить пассажирам возможность для ориентирования.
5.6.11 На территории вокзала любые предметы и препятствия мешающие передвижению маломобильных пассажиров должны быть минимизированы или убраны.
5.6.12 Парковочные места, стоянки людей с ограниченными физическими способностями должны быть укрыты навесами для защиты от осадков, пока они передвигаются или выходят из автомобиля.
5.6.13 Поверхность зон высадки наряду с тротуарами для пассажиров с ограничениями возможностями должны быть на одном уровне с проезжей частью данного участка в целях удобства.
5.6.14 Проектируемое пассажирское здание вокзала должно иметь не менее одного входа, доступного для маломобильных групп пассажиров.
5.6.15 При небольшой разнице в высоте в здании, где нет лифтов и пандусов, следует обеспечить подъемники для инвалидов на коляске.
5.6.16 Медицинский пункт и туалеты для маломобильных групп населения следует располагать на первом этаже здания для удобства пользования.
5.6.17 Дверные проемы в помещения, доступные маломобильным группам населения, не должны иметь порогов и перепадов высот пола, если этого не требуется по назначению помещения.
5.6.18 Маршруты для маломобильных групп пассажиров с нарушениями опорно-двигательного аппарата должны быть четко обозначены.
5.6.19 Для удобства пребывания и передвижения инвалидов на железнодорожном вокзале должна предусматриваться «безбарьерная среда»:
- устройство пандусов, грузопассажирских лифтов, мест для инвалидных колясок в зале ожидания;
- специальные столики в буфетах, кафе, ресторанах, с учетом размера колясок;
- специальные кабины в общественных туалетах;
- подъемники для посадки-высадки инвалидов-колясочников с платформы в вагон, инвалидные коляски;
- расположение окон билетной кассы, справочного бюро, камер хранения ручной клади и т.д. - на пониженном уровне;
- обеспечение свободного пространства перед кассами, справочным бюро, автоматами для их продажи и т.д., достаточного для маневрирования инвалидов на кресле-коляске в условиях скопления в этих зонах пассажиров;
- информация обеспечивается для инвалидов с использованием языков, текстов, шрифта Брайля, тактильного общения, крупного шрифта, доступных мультимедийных средств.
5.6.20 В системе визуальной информации для пассажиров на железнодорожном вокзале должны предусматриваться пиктограммы с символами доступности помещений для маломобильных групп пассажиров.
5.6.21 При проектировании участка вокзала или комплекса зданий следует обеспечивать непрерывность пешеходных и транспортных путей, используемых маломобильными группами пассажиров. Эти пути должны быть связанными с внешними пешеходными и транспортными путями и остановками городского транспорта.
5.6.22 Все пункты сервиса должны быть легкодоступными для маломобильных групп населения.
5.7 Безопасность при эксплуатации
5.7.1 В целях обеспечения безопасности вспомогательное оборудование (информационное, оборудование для кондиционирования воздуха, банкоматы и шкафчики для хранения вещей), следует размещать в местах, где они:
- не уменьшают проходимость пассажиров во время движения;
- не увеличивают риск получения травм.
5.7.2 Конструкции окон, витражей и их крепление к несущим конструкциям должны обеспечивать безопасность людей, находящихся в здании и на прилегающей территории от поражения фрагментами этих элементов.
Пункт 5.7.3 изложен в редакции приказа и.о. Председателя Комитета по делам строительства и жилищно-коммунального хозяйства Министерства по инвестициям и развитию РК от 15.11.18 г. № 235-НҚ (см. стар. ред.)
5.7.3 Обеспечение антитеррористической защищенности зданий вокзалов должно осуществляться на всех этапах жизненного цикла здания и соответствовать системе антитеррористической защиты согласно требованиям, установленным в постановлении Правительства Республики Казахстан от 3 апреля 2015 года № 191.
Пункт 5.7.4 изложен в редакции приказа и.о. Председателя Комитета по делам строительства и жилищно-коммунального хозяйства Министерства по инвестициям и развитию РК от 15.11.18 г. № 235-НҚ (см. стар. ред.)
5.7.4 В целях обеспечения комплексной безопасности для записи телевизионных изображений в зданиях применяются видеорегистраторы. На железнодорожных вокзалах видеорегистраторы размещаются так, чтобы доступ к ним был возможен только под контролем представителя руководства объекта, ответственного за охрану.
5.7.5 В составе вокзалов необходимо размещение оборудований технических средств сигнализации, видеонаблюдения, обнаружения металлических предметов и оружия, принудительной остановки автотранспортных средств.
5.7.6 При проектировании входов в здание вокзала необходимо предусматривать размещение постов охраны и точек доступа, оснащенных досмотровым оборудованием.
5.7.7 На въездах и выездах на прилегающую к объекту территорию должны быть предусмотрены контрольно-пропускные пункты для исключения несанкционированного проезда автотранспорта и прохода людей.
5.7.8 Вестибюли следует проектировать с учетом как наибольшего скопления людей в часы пик, так и с учетом размещения постов охраны и точек доступа, оборудованных пропускными устройствами и досмотровым оборудованием.
5.8 Охрана окружающей среды
5.8.1 При проектировании пассажирских зданий с помещениями для управления работой вокзала необходимо учитывать характер и объем выделяемых ими загрязняющих атмосферу выбросов и предусматривать мероприятия по борьбе с ними.
5.8.2 При разработке проектов строительства, реконструкции, консервации, демонтажа и сноса зданий должны учитываться нормативы допустимой антропогенной нагрузки на окружающую среду, предусматриваться мероприятия по предупреждению и устранению загрязнений окружающей среды, а также способы обращения с отходами, применяться наилучшие доступные технические методы, ресурсосберегающие, малоотходные технологии, способствующие охране окружающей и восстановлению природной среды, рациональному (устойчивому) использованию природных ресурсов и их воспроизводству.
5.8.3 При планировке привокзальной площади и прилегающей к ней территории вдоль железнодорожных путей необходимо предусматривать проведение комплексных мероприятий по охране окружающей природы, включающих восстановление земельных участков, нарушенных хозяйственной деятельностью, сохранение зон охраны ландшафтов с памятниками архитектуры и культуры.
5.8.4 При строительстве вокзала не допускается применять материалы, выделяющие загрязнения в тех количествах, при которых невозможно поддерживать безопасность окружающей среды в целом.
5.8.5 Загрязненный воздух из помещений следует устранять таким образом, чтобы не создавалась опасность для здоровья населения.
5.8.6 Мероприятия по охране окружающей среды должны быть направлены на:
- поддержание сложившегося экологического равновесия геофизических, биологических и других компонентов, прилегающих к вокзалу территорий;
- торможение процессов естественной деградации рельефа и растительного покрова, водоемов и других природных образований, расположенных вблизи вокзала;
- сохранение эстетических качеств ландшафта, исторических, этнографических, архитектурных и др. памятников на территории вокзала и привокзальной площади;
- ликвидацию последствий воздействия на природную среду, возникающего в ходе строительства;
- минимизацию техногенных воздействий на окружающую среду, возникающих в процессе эксплуатации вокзала, в том числе всех видов загрязнения воздушного и водного бассейнов, поверхности и подземного пространства;
- соблюдение архитектурной целостности привокзального ансамбля;
- оздоровление отдельных элементов ландшафта, не затронутых в процессе строительства.
5.8.7 В проекте благоустройства должны быть определены площадки для сбора мусора, а также для складирования убираемого снега и льда. Последние должны быть оборудованы песколовками и устройствами для приема и удаления талой воды
5.8.8 Места, предназначенные для сбора подлежащих утилизации ртутьсодержащих электроламп и других, опасных для здоровья веществ, должны быть безопасными для их хранения.
5.8.9 Принимаемые в проекте технические и технологические решения должны проверяться на предмет их возможного негативного влияния на окружающую среду путем сопоставления существующей, а также прогнозируемой ситуации.
5.8.10 Проектирование освещения интерьера и экстерьера должно свести к минимуму световое загрязнение, благодаря внедрению ночных экосистем в темное время.
 
 
6 ТРЕБОВАНИЯ ПО ЭНЕРГОСБЕРЕЖЕНИЮ И РАЦИОНАЛЬНОМУ ИСПОЛЬЗОВАНИЮ ПРИРОДНЫХ РЕСУРСОВ
 
6.1 Обеспечение энергоэффективности
6.1.1 Для обеспечения эффективного использования истощающих источников энергии ограждающие конструкции здания должны быть сооружены в соответствии с установленным энергетическим коэффициентом полезного действия.
6.1.2 В целях обеспечения эффективного использования энергии в здании, необходимо также принимать во внимание следующие требования: тепловое сопротивление, солнечная радиация, плотность воздуха и потеря или получение теплоты от сервисных служб здания.
6.1.3 В зданиях вокзалов необходимо устанавливать освещение с низким потреблением энергии для сокращения расходов на энергопотребление.
6.1.4 В целях сокращения энергопотребления на железнодорожном вокзале необходимо предусмотреть:
а) светодиодное освещение внутри зданий, на перронах, участках и территориях;
б) солнечные батареи для потребления солнечной энергии;
в) систему сбора повторного использования дождевой воды.
6.1.5 Для обеспечения энергоэффективности в конструкциях здания должны применяться самоочищающиеся стекла с нанопокрытием, солнечные инверторы и т.д.
6.1.6 В зданиях вокзала следует максимально использовать энергию поступающего дневного света в целях сокращения затрат на искусственное освещение.
6.1.7 В целях сокращения энергопотребления в залах ожидания, операционных залах, туалетных помещениях устраивают фотокаталитические системы очистки воздуха.
6.1.8 Для оптимального использования и сокращения потребления энергии необходимо максимально усовершенствовать технологию проектирования здания, чтобы получить выгоду из местных экологических условий.
6.2 Рациональное использование природных ресурсов
6.2.1 При проектировании зданий вокзалов следует использовать технологии, обеспечивающие экономное расходование сырья, материалов и энергоносителей, вторичное использование ресурсов и утилизацию отходов.
6.2.2 Необходимо учитывать мероприятия по рациональному использованию водных ресурсов: сокращение водопотребления, увеличение использования воды в системах оборотного и повторно-последовательного использования, сокращение непроизводительных расходов и потерь воды, снижение и прекращение сброса загрязненных сточных вод, очистка сточных вод.
6.2.3 В целях обеспечения устойчивого ландшафта территории вокзала необходимо
использовать экологически сертифицированные, не токсичные, органические и биоразлагаемые удобрения, при этом следует избегать использования токсичных химических веществ, которые могут нанести вред естественным водным ресурсам и биофлоре окружающей среды.
6.2.4 При проектировании ландшафтных участков с соответствующей растительностью для борьбы с эрозией необходимо свести к минимуму потребность в дополнительной ирригации (поливе).
6.2.5 На территории вокзала необходимо обеспечить защиту существующих растений, в том числе деревьев и кустарников, и использовать местную природную среду для повышения целостности экологии.
6.2.6 В зданиях железнодорожных вокзалов необходимо устанавливать эффективную (экономичную) сантехнику, чтобы минимизировать количество используемой воды.
6.2.7 Для сооружений и инфраструктуры железнодорожного вокзала должны применяться системы солнечной генерации электрической энергии, при которых вырабатывается электроэнергия и сохраняется устойчивый коэффициент полезного действия.
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